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Priitungsansrag garnia § 44 PatG is: gesteilt 

' ' .^-< ftwagen 
(57)Zus3rm»nf3ssung- Die Eftnciunq be trim einen Kafos- 
serieteden (Hauptbcden 4, Heckboclen 5} fur eSnen Kraft- 
wagen. deran seiner vc-m Fshrtwind feeratdcher^en ijnter- 

ssie rrsindesfens ei.r t < - chen Bocjen- 

bereich (Bfechfekler 8. 7) aufweist, webet Maartahmsn zwr 
RectuiiSRjng <s«r Schwingungen des Bodenbafeiefts 
(Biechfeidar 6, 7) vorgaseftan sind. 
Urn unter 3a * ausdwiveaus 
1 kons;;\ikt;va ' „ ,i e bei ci«r >. e h i ass Ks- 
resse^ebociens (Haupifooden 4, Beckboda; 5i cie-jiiich 

Bodenbereich 

{Biecbfeider 6. 7) zi;r Reduseryng dsr Schwingungsawe- 
g mittels «'irei Luftksiia 



Anmeidar eingsreicmsn Ustejlsgsn sntnrtfrsroep 
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[0001] Die Erfindung teetrsfft einea RarosseriabGdan 
fur emen Kraftwagen der im Oberbegriff des An- 
spruchs 1 genannien Art. 

Stand der Tschnik 

[0002] DaraiCga Karosserieboden sind aus dam 
Serienfabrzeug z, 3. von Mercedes-Benz Personen- 
kraftwagen bskannt Dace; ist der Kafcssartaboderi 
f ' Sauwatse ; - nam 5 f 8c- er- 
gesteHt und umiaufend mit der Tragstruktur der Ka- 
rosserse verscnwei&f in mmm miftieran Sereich 
weist der Karosseriebcdsn niehrere Siechfeidsr auf. 
die im Fahrbstrteb zu Siegeschwingungsn angeregt 
warden korsnen. An der Unterseite des vom Fahrt- 
windOberst in aOodens kcnnen bei b< 

stimrrttsn Fahrztistanden hydrodynaroische Druck- 
schwankungen emstehen. durch weichs dia Sischfal- 
der das Karossenebodens zu Scbwingungen ange- 
regt warden konne Die rsg ngan ken 
nsn Druckwe - arzsugen, 
die von den Fahrzauginsassen ais niederfrequente 
Drchngerauscha wahrgencrrsrnan warden and dia 
somit sine arhsbiiche Komfortbaeintrachtigung dar- 
< ne; 

[0883] Zur .Reduzierung dar DronngerSysche sind 
td=>r Verstaifungen des 
Biechfeides, z. B. durcn Sicken odsr Varsiarkungs- 
8 d jrch Ai fb ngan 
von Schwermattan Qt>!ich. Oiasa MaSnahrnen kon- 
nsn das Gewicht das Karosseriaboder.s in erhebii- 
chem Umfang arhoheo, dss mnenraumvcluman des 
Krafiwagens reduzieran und die konstruktive Freizti- 
gigkeit bei der Gestaltun.g des Karosseriebodens er- 
hebfich einschranken. 

Das waitaren is! bekannt eins-rt Ksrosserie- 
boden sines K - E gungvonAb- 

tnab und somit zur Erbohung der Sodenhaftung das 
H sftwag "*s n ne lurt itanordnung zu versahar 
Soislz. S susd EF0 2J 341 S air H« kbod i 
fur einen Kraft* s • t. an dem e:ne Luftieita- 
nordnursg mst n ers zl nrnenwirkenden LaitfiO- 
getn angecrdnet ml. Der Heckboden verisufS sehrsg 
nach h b n LeiglGge! 

nen SfefcmungskanaJ fur den Fahrtwind, wobet ze~ 
mindest ein Leitnugei der Luftieitanordnung zur Er- 
zeugung einer Abfnebskraft mit seiner Hinterkants 
nach oben bin angesieii; ist 

Aufgabsnsteiiang 

[8005^ Aufcnb rErfindu t sinen Karossa- 
riabcden fur sinsn Kraftwagen der im Oberbagnff dss 
Anspmcns 1 gsnannten Art dahingeheraf zu verbes- 
sem, dass sich die korwstruktive FreizQgigkalt bsi der 
Gastaftung des Karossensbsdens unter Beibehai- 



lung eires 1 ev s dei ti ^ erho- 

bah lasst. 

nailc rcf 

die Merkm3ie das Ansprachs 1 gaiosi. 

f 0067| Weisere die Erfindung in vorteii natter Weiss 
ausgsstaitande Merkmaie enthaitan die Unteran- 



I0OOS] De' m - - tail aestah- 

darin, dass auf Vers-sifungs- und Add s sprung s ma &- 
nahmer a>r. . . ^ cn - ^es 

Karossenebodans weiigehend varzicbtas warden 
kann, da der schwingungsempfindiiche Bereich des 
Karossartabodens zur Reduzieruag der Schwitv 
gangsanregung durch - f> ' ^ nt- 
! i i eitancrdnung 't s - scbirrn 
schv trg ' 1 l •x is- <- e ^ 

dans kann dabei in beksnnter >'Veise durch Versuchs 
ader Simutationen erniittait werden. 

[0039] Um ein sinfache und zuve assi- 

ge Redazierung de Schwng ' g ig zi errt 
chan, kan" d ~ g ~ar 4bscn rmung 

^oe^ schwingu ' Soda ibe e'S a 

nen ainxigan im Sfrcn 3 ben jai^ Ka- 

rossariabodan und en I jrdnatan tait- 

j3i j-g n "v," •■ - ■ 1 . j , 

+ r j r karsat wird da- 

bei am ZLjgehdrigea 5chw:ncungaempnndi!c:hen Bo- 
b r ] n V ^ ]k ma i 

jng 3r i t ng entisit, so dass die hydrody- 
namischa D i: * reduziert 

warden. Da-- - i dak 1 >■ inef Position 

•>d sowit z 1 ^ ^ 1 a N v 5 r 
^esi-„ gan auf da r vingv r>v.n<i 

fimdiichan Bodenbersicn a bn as 1; mm; 

[0010] Zur Biidung ernes DifTusorkanais an einer 
waitgehend horizontal veriaafanden Gegenftacne 
<aro t kann der Leitf ;! mit seiner 
J [P( -1 k-^'d aci unten hi ange sain 0 bs 
sntstsn! rcn d:e i nstr - ig des Ls-d '.g^in e,m 
■^e. sse -s doch ! g u d d - >e 

nan Abmassungen des Leit^agels sebr gering 1st und 
E;n s auf d F; r- 

" a" s ' - m '< 

|0011:| tiro die Wsrksamkeit des Leitfiugeis zur Ab- 
scnirmung des scbwingungsempfindiichsn Bodense- 
reichs waiter zu erhdhen, kann der Leitfiugei an sai- 
nar ae**) Kara L , r < s *s 

£ <onkave KrGromun } 

aUiWaisan. 

[0012] Urn Bescbadigungen des Leitfiugeis beim 
Auftrs~8n euf ein Hindernia wie z 8. eine Be ■ - 
kartta zu reduzieran , kann zumindest ein unterer 
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Sndbereich des LtvffitSgste-bei Sinar SteSbeatifschia- 
gung reiativbawaglich zur Karosssrie sein. Hiefzis 
karsn dar Lsirtluge: zuroindest in einsm Taiiquer- 
scnnstt sus enai bestehen 

und/odar drehbewegHch gegen ein Federeiemen! am 
Karoaserieboben gebaftan sain, wobsi die Dranaeh- 
se paraifs! zur Ungsachse des LaitSOgais dorch sei- 
ner j vorderen Endb.ereich veriauft. 

Ausfuhrungsbeispie! 

[0013] Nachfaigend wird sin Aosfiibrungsbeiapie! 
der Erfindung anhand einer zeichneriscbsn Darsiei- 
Sung naber ariauiert. 

[0014] In der Darsteiiung zaigt: 

[001 5J Fig. 1 einen Nackbereich eines Kraftwagetns 
rr-:; siner Luftieitanordming eines Karasseriebodens: 
ineinsr Seilenansicnt. 

[80161 in FSg. 1 ist von sinem Kraftwagsn nut sin 
untersr Heckbereich der Karosserie 1 und ein linkss 
Hintsrrad 2 dargestsiil. das aufeiner Fahrbadn 3 auf- 
stahLDie Karosserie 1 ist in dbiicharSchaienbauwai- 
ss bergesfesit und umfasst einen ais tsefgezogenes 
Slachieii ausgafuhrten Karosssrisboden mit einem 
vor ~ -vfer- ^auptboden 4 

and a nam ( - Hackboden 5. Die 

xle ^ -4 d H« ;kbc s s ? bs- 
grenzen sinen Fahrgastraum bzw. einen Kofferraum 
des Kraftwagsos, 

18017] Der Karossebeboden is: im Fahrbeineb an 
seiner Unierseite vom Fahrtwind Obsrstrdml and pe- 
grenzt mil de F bahn 3 einen 

Stremarngsksnai. An bar Untsrseite das Karossarie- 
bodens fcdnnen sich be! beatimmten Fahrgeschwin- 
digkeiten und Umgebungs < gen nydrodyna- 
misene Drucks en, dure wet 

ehe schwingun. ipfind she Bers che das Karos- 
sena;x;den ... - ^-jaregj war- 

den Diese sen - i ; ^cre sind 

in car Rags; Biechfaider, die nans der Schwingungs- 
baacbe der Eigenformsn des Karosseriebodens an- 
geordnet sind, und Konnen in bekannter Weiss durch 
Versach und S;n;uiaticnen ermtttsir warden. 

[001 81 Der Hauptaodsn 4 waist in seinem unmittei- 
bar vor der Htnterachse angeordneten binteren End- 
be eich ■> " 1 _i o - u 8 
auf, das sich in Fabr; ig vm &mem 
nicht gezeigtan TBrscbwellar dar Karosserie 1 bis zu 
z-zr- aba-naila nc'< gezeg"e-< vile urn J af> s 
Haupt&odens 4 arslreckt. Der Msckboden 5 waist 
abanfa'is a n s es Bisch^e'd 7 
Hit ins < sich arsgeord- 
neS ist und sich nahezu bbar die gesamie Wagenbrei- 
te erstreckl. 



[3019] Zur Rsduziart ■ gsan egs. sg 

der Biechfaider S usid ? des Haupteodens 4 ozw. des 
Hackbodens 5 dure bbarstrorne i Fanrtwind isS 
sine LLiftieftanardnung mil einem vorderen 8 und as- 
nam b r'eten Lettffiigef 8a vorgesenen. de-e Langs- 
acbsan jaweits in Wagenquamcntung veriaufen. 

[0020] Darvordara LaiSiiugei 8 istdabai zur Abschir- 
mung des 8iac Haup ; s 4 unmilta!- 

&ar vcr dam Biacnfeid S im Stromungakanal zwi- 
schan Hauptbodan 4 and Fabrbahr* 3 angeordnel 
and erstreckl sich in Abstirrimung auf die Sreite des 
8iechfaides 6 vom sei«« ~ 1 irsc wai er bis zun 
i ' :v ; , , - 0 ' v p j s t 

ais Form-eii mtt genngar Hone aas Kunslsto^matartai 
auagebildet und waist uber seine gesamte Breite ei- 

t 1 I ! r I 

haibkratsformigen vorderen iU-Ssa e ur,d a-m;.; 
dunnen H nterka its 9 ; 1 Die Oberseita 10 das vor- 
de et^i": - ? . Yon; - Qi. 

schni8st§ng« k < geKrumrr w^hrend seine Urv- 
tarsena 1l im '\-~, - r < 
ema konkave Krummung aan-va;sJ. 

[0021] Zi.r Befestigung an dar Karosserie 11 ragt 
r a ie de-sc , - f : ' < - w l- f i, b 
jeweiis ain Haitar 12 nach oben hin ab; der mit sei- 
nem oberen Ends, in nicht gezetgtsr Weiss Obar 
i< n 5 befestigt 

is;, Der » ge S iai >r t « c nn^ aina Drafi- 
acbsa X am HaHar 12 angetenkt. die paraiiei zur Wa- 
genguernahtung durcb den vorderen Ertdbereich dss 
LaitliQgefa S veriaufi. An jedem der Ha:tar 12 isteina 
nicnt geaeigts Draafader angecrdnat, ubsr weicbe 
dar Leitttugai 8 drehgesichert in seiner WirkstsiJung 
gahaiten ist. in ciiessr Wirksteiiung ist dar Lestfibgei 8 
gegenubei dt fe \4t n Arts rbm cb- 

tong des Fahrtwirsdas mit seiner Hinierfcante 3 nach 
untan hin angesteiif. 

[0022J Die Drehfedam sind dabei darart ausgeiegt, 
das der Laidlsjaai 3 be; e;nar SioSbaaufschiagung in 
^ n j f ^ r. s ne kc > rtr ktw vo 
jet anen B t aim H titer 

kante S urn die Drehaohse X nach oben gesehwenkt 
wurde Hierdo-cn ass^i Bf j o jvi dns 
LeittlSgels 8 du ch Aj-'o- s t i - ndemis,wiez 
B ew Bc>-c s -ia v - I 

aurVer neid i _ ei Sto&baauf 

acidagangan aucb ein Laitfiugei votgeaerien i;. , dar 
vofisiancig Oder in seinem untsren Endbereich aus 
gunimieiastiscbsrr; Material hergesteiif isi 

[8023| Durch den Laitfii%el 8 wird der Stromung ska- 
nai zwischsn dam Hauptbodan 4 and der Fahrbahn in 
zwa Teiikana i be die Otvt se v e ">D des 

Laitfiygais 8 zusammen mit ainer gegenuberragen- 
a . ' zo N vebaafendsn Gegenaache daa Haunt- 
ijodens 4 einen Diffuaorkanai 13 begranzt. Der Oiffu- 
=;v.*s.a a 1 3 a3v\ kt n aha aes s- v j 
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chen Biechfeides 8 des Hauptboden 4 sine Vsriang- 
samung und Verc sj ; gung der tuftsiromung. 
Des weiteren i eitfliigel 

8 vom Bleehfeid S abgelenki, d. h. der lufivofomen- 
strom am Blechfeld 8 wsrd varfirsgert. Dadurch wird 
nsgesamt c 3 < ig des Biechfei- 

des S durch Fa < mung in e heblichero 

Umfang reduziert. 

[0024] Der hintere LestflSgei 8a 1st zuf Abscbirmong 
des Biechfeides 7 des Beckbodans 5 unmittetbar vor 
dam Bfeehfeid 7 m 3ro' . ska si swischan Heck- 
boden S und Fahrbahn 3 angeordnet. Der Leidliigei 
8a vahauft mil seine Langsachse in Wsgenquerrcb- 
tung und erstrackt sich in Abstimrmmg aufdie 3re'ta 
des Biechfeides ? tiber nahezu die gesamte VV'agen- 
breite. 

[0325] Der hintere Leitfluga! 8a is; konstmkfiv in 
jnn.omrY, s z - " c < Jet^ma an der 
Karosserie 1 or« t sgiich gehaite Zur Vereinfe- 
chung der SesehrelDung sind funktional gfelche 
(vlerkmais mit den glsichen Beziigszeichen verseben 
und un j j ^rgarzt 

[08281 Zur Abschirmung des Biechfeides 7 des 
Heckbodens 5 bildet die Oberseite 10a des hlntemn 
Lsiifiiigets Bs zusammen m.;i einer horizontal veriau- 
fenders Gegemlache des Heckbodens 5 einsn hlnie- 
re t ~ f b\^'\an<:! '1? C j 
efnem grofien Langsabsiand zum hinteren leilfiugei 
8a angeordne 

iterai Dfffu- 

■: na! 13a. 

[00271; Die Varwandung der Luftieitanordnuog ist 
ke -etv' egs " ? - x-s^ tl ^.t \ 

tr inn z B auci s i L i 1 \ i muog £ nes 

schwingempfmd ben 8 ichs einer n'er er 
verkieidung oder ; n?' ~- o -. ^ - ^ vcrgesehen 
sein, die jeweiis aus Kunstsioffmateriai hergesteilt 
sein kdnderi, 

Fausmarsspriicha 

1. Kaross -_ resnenH Svvagen des m 
seiner vom P bang erseite tnin- 
dsstsns e nen sohw s) ur ' - - Bro^oc- 
raicfi aufwelst. wobei Mafinahrnen zur Reduzierung 
der Schwingungen des Bodenbereichs vorgesehen 
sind, dadurch gekannzelchnei dass der sehwln- 

jsen Pi i 'etc 6, 7) zi 

Reduzierung der Scbwngangsanregung -durch 
Fahrtwinduberaromung mittels einer Luftieitanord- 
- a - ' . . j b' . r ; v " c rmt 3' 

2. Karosserieboden nsch Anspruch 1, dadyrch 
gekennzeichnei, dass dis l.uftiettanordnung (Leitfiu- 
ga! 8, 8a) zur Abschirmung des Bcdenbereichs 
(Bisobfeid 6, 7) sinen ein^igen im Strom ungskanal 



zwischer? dem Karc^i \ >oda 4, 

Hsckbotie! S jngaorc te 

! r o i - 

mit et'ner zugei » j es Karossene 

bodens (Hauptboden 4, Heckboden 5) einan Diffu- 
sorkanas (13, 13a) begrenzt. 

3. Karosserieboden nach Anspruch 2, dadurch 
gakennzeicdne , etdlOgei (8 Sa) mit seiner 

it cnnii 9. * nach intei bin angesleiit ist wo- 
bei die Gegenfiache des Karossedebodans (Haupt- 
boden 4, Heckboden 5) im wesentiiehen horizontal 
variauft. 

4. Karosserieboden nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Lettfltigei {8 ; 8a) an seiner 
lei C3ss boden {H boden 4, Heckt 5 
abgewand-en Unterseits (11, 11 ai zummdes; he- 
ratchsweisa sine konkave KrOmmung aufweisl. 

5. Karosserieboden nach Ansprucb 2, dadurch 
geksnnzeichnet, dass za kindest der unterer Endbe- 
rsich des Leittiiigeis (8, Sa ) be: esnar Sioiideaufscbia- 

.i /bewsgSich zur Ka osssde (1) st 

6. Karosserieboden nach Anspruch 5, dadurch 
gskennzsichnet, dass dar Lsidluge; (8, 8a) drehbe- 
wegiich gegen ein Fedareiamant am Karosseriebo- 
den (Hauptboden 4, He i ten ist, wo- 
bei die Dnehachse (X, Xa) parallel zur Langsachse 
des Leitfiiigeis (8, 8a) durch seinen vardersn Endbe- 
reich verSuft. 

7. Karosserieboden nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass der LeitfiQgei zumiodes? in el- 
nem Taiiquers tt aus cjun s stischem Materia 
besteht 

Es folgt ein Biatt Zelchnungen 
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